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»GTS Infinity«

Nachdem meine Frau und ich bei
Insidian Seereisen eine Kreuzfahrt
mit der GTS Infinity durch den
Panamakanal gebucht hatten,
haben wir mit besonderem Inter-
esse den sehr positiven Bericht
iiber das Schiff in »an Bord« 1/o4

gelesen. Wir gingen daher entspre-

chend hochgestimmt am 14. Marz
2004 in Valparaiso an Bord. GroB
war unser Erstaunen, als wir noch
vor dem richtigen Betreten des
Schiffes die schriftliche Mitteilung
erhielten, dass wegen einer
»Abnutzung im Antriebssystem
die Maschinenleistung auf der
Steuerbordseite zu reduzieren sei
und die Geschwindigkeit von 22
Knoten auf 17 Knoten vermindert
werden miisse«. Als Folge davon
musste im Landausflugsplan
Manta und Equador gestrichen
werden um den Gesamtzeitplan
einhalten zu kdnnen. Als Vergii-
tung dafiir gab es eine Gutschrift
von $ 150,- pro Kabine. Bei ein-
nem 2001 in Dienst und 2002
modernisierten Schiff (an Bord
2/04, S. 54) fragt man sich, ob die
Herstellung oder der Betrieb als
mangelhaft einzustufen ist.
Immerhin war die Heckwelle der
Steuerbordschraube eindeutig
schwacher als die der Backbord-
schraube. Die resultierende
Geschwindigkeit des Schiffes lag
durchweg bei 18 Knoten, erreichte
jedoch zeitweilig mehr als 20 Kno-
ten. (Nach Abschluss der Reise
ging das Schiff zur Reparatur auf
die Bahamas).

Endgiiltig an Bord des Schiffes
konnten wir allerdings die posi-
tiven Erfahrungen des obigen
Berichtes voll bestétigen. Eine
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besonders angenehme Ergdnzung
ist die enorme Stabilitét des Schif-
fes. Wir hatten Windstarken bis
iiber 40 Knoten (acht Bf) und See-
gang bis fiinf, das heit Wellen-
hohen Uber drei Meter (zehn ft)
mit Gischt und Schaumfldchen,
ohne dass eine Bewegung des
Schiffes merklich wurde! Schlin-
gerbewegungen waren oftmals nur
durch Horizontpeilung zu erken-
nen. Eine andere bedeutende Tat-
sache ist die Moglichkeit das Bord-
leben sinformell« zu betreiben,
das heift sich von allen formellen
Veranstaltungen, also auch dem
Abendessen voll auszukoppeln
und eigene Wegen zu gehen.

Als negativ ist auch hier das inter-
national iibliche unhygienische
Bettzeug mit einer selten - oder
nie — gewaschenen Bettdecke
2wischen zwei losen Tlchern zu
erwdhnen. Die festgesteckten Bett-
tiicher verhindern nur dann eine
Beriihrung mit den losen Decken,
wenn man mit einer besonderen
Schlafdisziplin in einem Steck-
kissen schlafen kann. Ansonsten
ist ein heilloses Durcheinander
von Betttiichern und Bettdecke am
nachsten Morgen vorprogrammiert.
Zu bemingeln ist auch das bei
Kreuzfahrtschiffen allgemein tibli-
che Fehlen einervollstandigen
Getrankekarte, die aufer Wein
auch nichtalkoholische Getranke
anbietet. Auf der Getrankekarte
der GTS Infinity gab es allerdings
alkoholfreie Weine! Das fiir Ameri-
kaner ibliche Eiswasser bei Tisch
gab es fiir unseren deutschen
Tisch erst nach ausdriicklicher
Aufforderung, aber dafiir wurde
derin der Speisenkarte ange-
botene Eistee reichlich serviert,
wodurch alkoholfreie Getranke
weitgehend tiberfliissig wurden.
Ein Mangel der allgemeinen
Schiffsfiihrung war die schlechte
Information tiber den Reiseverlauf.
Es gab lediglich mittags eine
Durchsage iiber die Schiffsposition
und eventuell Wetterlage (ich
vermute die Amerikaner hdtten
weitere Angabe ohnehin nicht
verstanden). Laufend wurden zwar
Daten und Positionskarten im
Fernsehen Gbertragen, aber die
Bildqualitat war so miserabel,
dass Texte gar nicht oder nur sehr
schlecht leshar waren.

Interessant wire auch eine Ansage
der genauen Aquatorpassage um
15.35 Uhr Bordzeit (2035 Uhr UTC)
am 21. Mdrz gewesen. Dass die
Sonne mit dem Frihlingspunkt am
20. Marz 2004 »etwas vor unsc

den Aquator passiert hatte, diirfte
fiir die meisten Passagiere unver-
standlich gewesen sein. Briicken-
besichtigungen sind offenbar bei
den grofien Schiffen nicht mehr
{iblich und den Kapitan haben wir
zur Begriifiung im Theater fiir fiinf
Minuten und zur Verabschiedung
fiir zwei Minuten gesehen. Im all-
gemeinen Fragebogen wurden wir
zur Beurteilung der Schiffsoffiziere
befragt, die aber nur derjenige
hatte durchfiihren kdnnen, der die
Armelstreifen der Gastronomie von
denen der Schiffsfithrung unter-
scheiden konnte.

Ein etwas merkwiirdiges Phano-
men war die Klimaanlage, flir
deren Benutzung das SchlieBen
von Tiren und Fenstern gefordert
wurde. Die simple Abschaltung der
Klimaanlage, zum Beispiel bei
Kabinen mit Balkon um die frische
Seeluft zu geniefen, ist vermutlich
fiir Amerikaner indiskutabel und
daher nicht vorgesehen. Die Be-
tatigung fiir den Ventilator erwies
sich als unwirksam. Mit ein wenig
List und Tiicke gelang ist mir die
Anlage sozu drosseln, dass sie
praktisch unwirksam war,

Es gab zwar interessante Einkaufs-
mdglichkeiten fiir Schmuck oder
Kleidung bis hin zum MaRanzug-
Angebot, aber so simple Dinge wie
etwa eine Tube Zahnpasta - immer-
hin kostet eine 24 ml Tube in den
USA circa zwei US-Dollar, Papier-
taschentiicher oder einfache
Schmerztabletten - etwa gegen
die Folgen eines ausgedehnten
Barbesuches — waren nicht zu
erhalten.

Interessant waren die Hinweise auf
besondere Reinlichkeit. Es wurde
immer wieder —in englisch - zum
haufigen Waschen der Hande,
besonders nach dem Toilettengang
und vor dem Essen(!) aufgefardert,
da in den USA das Norrovirus
stark grassierte, das offenbar zu
Ubelkeit und erkdltungsdhnlichen
Erscheinungen fiinren kann. Der
Schiffsarzt stand fiir solche Falle
zu kostenlosen Untersuchungen
zur Verfligung. Uns waren die
Namen Norrovirus oder Norwalk
nicht bekannt. Aber immerhin war
die Schiffsfihrung um hochste
Hygiene mit standiger Desinfek-
tion von Handldufen und &hnli-
chen allgemeinen Kontaktflachen
bemiiht.

Trotz mancher kleiner Mangel
bleibt der allgemeine Findruck von
der Fahrt mit der GTS Infinity
auRerordentlich positiv. Unter den
vielen Amerikanern waren wir nur

eine kleine deutsche Reisegruppe,
aber die Betreuung durch die deut-
sche Reiseleiter der Insidian See-
reisen hat in erheblichem MaRe
zu einer Wohlfiihlatmosphare im
»amerikan way of life« beigetra-
gen.  Prof. Egon Déring, Garbsen
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